E com enorme satisfacao que a Cicloiguacu, entidade sem fins lucrativos,
fundada em 2011 em Curitiba, oferece suas contribuicbes a este
importante instrumento norteador do desenvolvimento da cidade.

Preambulo

A cidade que sonhamos.

Tao importante quanto dar contribuicées objetivas ao desenvolvimento da
cidade é oferecer principios e valores que orientem este desenvolvimento.
Afinal, cada projeto de planejamento urbano representa, no fim, a soma
de milhares de projetos de vida.

Ao percorrer as paisagens de Curitiba, pode-se encontrar muitas cidades
em uma. Do conforto dos bosques a aridez das longas avenidas; das
singelas casas que guardam muitas histdrias as enormes torres que
sugerem modernidade; caminhar pelo centro entre a multidao ou ao lado
dos moradores nos bairros mais distantes € ter uma dimensao humana da
cidade, diferente daquela que 0s mapas nos fornecem.

Quando se enxerga a cidade da perspectiva humana, as muitas vistas de
uma rua revelam muito mais do que espacos construidos: uma larga
calcada pode significar que ali se respeita o pedestre; uma via onde a
velocidade dos veiculos ndo pode causar acidentes fatais é também
sinbnimo de convivio; um trajeto arborizado ou as aguas correntes de um
limpido rio diz muito sobre qualidade de vida; da mesma forma que uma
pequena praca - quando construida pelos préprios cidadaos -, tem uma
forca enorme quando se fala em cidadania.

Iniciativas que, na maioria das vezes, tém baixo custo e grande impacto,
funcionando como uma acupuntura urbana, dizem muito sobre o futuro da
cidade. Pois resolver os problemas gerados pelo crescimento é tratar a
doenca e nao a causa. Enquanto orientar o desenvolvimento, oferecendo
alternativas compativeis com os anseios mais profundos e sensiveis das
pessoas, € um convite para se viver a cidade.

Desfrutar dos caminhos de Curitiba sobre uma bicicleta talvez seja a
forma mais revoluciondria e, a0 mesmo tempo, a mais simples de se viver
uma cidade para pessoas. Por meio da “magrela” - sinbnimo de transporte
publico em muitos paises -, € possivel colocar em prdtica a mobilidade
sustentdvel, aproveitando a diversidade de encontros e a riqueza de
sensacles que a cidade oferece, muito além de percorrer trajetos com
eficiéncia.

Se a cidade planejada é um roteiro para as muitas histdrias de vida que
nela irao se desenrolar, devemos sempre nos perguntar: queremos que as
pessoas se parecam mais com a realidade ou que a realidade se pareca
mais com as pessoas?

Propostas

Neste sentido, a Cicloiguacu formulou as seguintes propostas para o
conhecimento de todos:

Legislacao vigente e alteracées propostas (as alteracbes ficam marcadas
em vermelho, o texto atual é escrito em letra preta normal, as supressées
ficham tachadas e algumas partes importantes ficam em negrito,
mesmo sendo integrantes do texto vigente) Propostas para a Lei



2828/66 (link)

(...)

Capitulo Il - Das Diretrizes Basicas do Plano

(...)

Seccao IV - Da Renovacao Urbana

(...)

Art. 48 Sao objetivos da Politica de Renovacao Urbana:

1 - Restabelecer as edificacbes em seus usos originais ou dar-lhes
destinacao adequada. 2 - Recuperar as edificacées decadentes ou
erradica-las quando evidenciada a inconveniéncia da recuperacao.
3 - Corrigir, quando necessario ou desejdvel para o bom uso das
edificacOes, as deficiéncias existentes nos fracionamentos de lotes,
arruamentos, e servicos publicos.

4 - Promover a utilizacao de terrenos nao aproveitados em
correspondéncia com as necessidades sociais da comunidade.

5 - Ampliar ou melhorar edificagdes de baixo custo possibilitando a
instalacao de equipamento e obras complementares.

Pardgrafo unico. O objetivo definido no nimero 4 deste artigo serd
alcancado pela elaboracao e execucao de um Plano Municipal de Pracas e
Calcaddes, sem prejuizo de outras acOes, estabelecido na forma do art. 50
desta lei.

Art. 49. Sdo instrumentos adequados para a implantacao da Politica de
Renovacao Urbana:

a) - desapropriacao ou aquisicao de imdveis, por utilidade publica ou
interesse social;

b) - construcao ou reconstrucao de ruas, ruas de circulacao
exclusiva de pedestres, calcadées, parques, pracas e outros
equipamentos urbanos;

C) - venda, permuta, concessao ou permissao de uso da propriedade,
adquirida por interesse social, em dreas de Renovacao Urbana, pelo seu
justo valor;

d) - facilidades fiscais em retribuicao a execu¢ao de um programa
voluntario de reparacao e reabilitacdo da edificacdo e outras melhorias;
e) - imposicao de penalidades adequadas pelo nao cumprimento de
intimacao objetivando a construcao de passeios, muros, pinturas,
instalagdes e outras melhorias que por forca de lei e requlamentos
deverao existir em bom estado de conservacao. Paragrafo unico. A
aplicacao do instrumento previsto na letra "b" podera ser realizada por
meio de parcerias para a construcao, manutencao ou uso de espacos
publicos com a comunidade, por meio de suas organizacées
representativas.

(...)

FIM DAS PROPOSTAS NA LEI 2828/66

Propostas para a Lei 11.266/2004 (link)

(...)

Art. 13. Para orientar o crescimento e adensamento da Cidade, sempre
integrada ao uso do solo e sistema de transporte, a malha viaria de
Curitiba apresenta uma macro- hierarquia que constitui o suporte fisico da
circulacao da Cidade, com o objetivo de induzir uma estrutura urbana
linearizada, constituida dos seguintes eixos de estruturacao viaria:

| - eixos estruturais - principais eixos viarios de crescimento e
adensamento da cidade, constituido preferencialmente por um
sistema trinario de vias para o sistema de transporte coletivo, o



trafego de fluxo continuo, estruturas cicloviarias e o trafego local;
Il - eixo metropolitano - eixo vidrio de integracao da regiao
metropolitana constituido por um sistema com linha de transporte
coletivo em pista exclusiva, vias locais de acesso as atividades e
ciclovia estrutura ciclovidria de alta capacidade;

[l - eixos vidrios principais - eixos vidrios que constituem o suporte fisico
da circulacao urbana da Cidade, equilibram a distribuicao de fluxos na
malha vidria e otimizam o potencial das diversas dreas urbanas.

§ 1o A planta indicada no Anexo 03 - Eixos de Estruturacdo Viaria,
integrante desta lei, apresenta, de forma esquematica, os eixos de
estruturacao vidria do Municipio que deverdo ser respeitadas na
elaboracdo da adequacado da legislacdo urbanistica e planos setoriais,
atendidos os objetivos e diretrizes deste Plano Diretor.

§1o-A. A planta indicada no Anexo 06 - Rede ciclavel, integrante desta lei,
apresenta a rede cicldvel existente e proposta, interligadas entre si.

§ 20 Tendo em vista o carater regional e metropolitano da malha viaria de
Curitiba, as rodovias federais, o contorno rodovidrio e as ferrovias sao
complementares ao aos eixos de estruturacao urbana.

§30 As ciclorrotas sao vias de baixo fluxo e baixa velocidade,
preferencialmente sem fluxo de transporte coletivo, para a convivéncia
harmoniosa entre os modais, definidas por portaria do drgao responsavel
e, uma vez implantadas, nao podem sofrer alteracées em sua funcao
vidria no prazo de 10 (dez) anos.

§40 As estruturas ciclovidrias propostas nos eixos estruturais e
metropolitanos somam- se as ciclovias, vias calmas e ciclorrotas definidas
no sistema integrado de ciclomobilidade.

(...)

Art. 15. A politica municipal de mobilidade urbana e transporte tem o
compromisso de facilitar os deslocamentos e a circulacao de pessoas e
bens no Municipio, com as seguintes diretrizes gerais:

| - priorizar no espaco viario os pedestres, os modos de transporte coletivo
e 0s modos nao motorizados sobre os demais modos motorizados e o
transporte coletivo em relacdao ao transporte individual;

I-B - desestimular o uso do automadvel por meio de politicas de incentivo
ao transporte coletivo e a mobilidade nao motorizada.

Il - melhorar e ampliar a integracdo do transporte publico coletivo em
Curitiba e buscar a consolidacao da integracao metropolitana;

lll - priorizar a protecado individual dos cidadaos e do meio ambiente no
aperfeicoamento da mobilidade urbana, circulacao vidria e dos
transportes;

IV - promover a acessibilidade, facilitando o deslocamento no Municipio,
através de uma rede integrada de vias, ciclovias e ruas exclusivas de
pedestres, com seguranca, autonomia e conforto, especialmente aos que
tém dificuldade de locomocao;

V - buscar a exceléncia na mobilidade urbana e o acesso ao transporte no
atendimento aos que tém dificuldade de locomocao;

VI - equacionar o abastecimento e a distribuicdo de bens dentro do
Municipio de modo a reduzir seus impactos sobre a circulacao viaria e o
meio ambiente;

VII - compatibilizar o planejamento e a gestao da mobilidade urbana para
promover a melhoria da qualidade do meio ambiente;

VIl - promover a protecao aos cidadaos nos seus deslocamentos através
de acbes integradas, com énfase na educacao;

IX - estimular a adocao de novas tecnologias que visem a reducao de



poluentes, residuos ou suspensao e de poluicao sonora, priorizando a
adocao de combustiveis renovaveis;

X - promover o controle, monitoramento e fiscalizagao, diretamente ou em
conjunto com drgaos da esfera estadual ou federal, da circulagao de
cargas perigosas e dos indices de poluicao atmosférica e sonora nas vias
do Municipio;

Xl - instituir, por lei, o Plano Municipal de Mobilidade Urbana e Transporte
Integrado, assegurando a definicao de estruturas ciclovidrias, a
mobilidade de pedestres e o controle social na gestao do transporte
coletivo;

XIl - promover a plena seguranca dos pedestres;

XIll - disponibilizar estruturas seguras e funcionais de estacionamento de
bicicletas e vestidrios nos terminais de transporte coletivo e garantir a
integracao intermodal;

X1V - ofertar sistema publico de bicicletas integrado a rede de transporte
coletivo;

XV - exigir, em novos conjuntos habitacionais ou parcelamentos de solo
urbano, que o sistema vidrio adote estruturas de circulacdao exclusiva de
bicicletas, assim como paraciclos e bicicletarios junto ao comércio e aos
equipamentos publicos.

XVI - realizar pesquisas voltadas ao conhecimento da mobilidade por
bicicleta, sendo obrigatdria a realizacao de pesquisas do tipo antes/depois
para todos os novos projetos ciclovidrios;

XVII - realizar campanhas educativas permanentes de educacao para o
transito e respeito aos nao motorizados, buscando efeitos reais na
mudanca de comportamento; XVIII - destinar recursos continuados aos
investimentos em favor da ciclomobilidade e da caminhabilidade nos
orcamentos anuais do municipio, sempre de forma crescente, ano apds
ano;

XIX - estruturar departamento auténomo em favor da mobilidade nao
motorizada, com recursos especificos para pesquisas, projetos,
campanhas de comunicacao e participacao social e obras;

XX - produzir documentos técnicos sobre estruturas ciclovidrias existentes
no municipio, de forma continuada, assim como produzir manuais técnicos
sobre a construcao e sinalizacao destas estruturas;

XXI - estimular através de estruturas cicloviarias o reconhecimento do
meio ambiente urbano pela populacao, especialmente no que tange o
desenho da rede hidrografica e os rios ocultos pela urbanizacao;

XXIl - promover através de estruturas ciclovidrias o reconhecimento do
patriménio cultural urbano pela populacao, envolvendo os diversos
campos da paisagem cultural, do patriménio material e imaterial;

XXIII - promover a criacao de ilhas de conforto ambiental, calcaddes e
dreas de baixo fluxo de veiculos nos bairros, interligadas por uma rede
cicloviaria que estimule a desacelaracao do transito;

XXIV - estabelecer um programa de revisao de leis e decretos que
estimulam o transporte individual motorizado, através da obrigatoriedade
da oferta de espaco e acesso aos centros urbanos.

XXV - promover acées que busquem a reducao da necessidade de
deslocamento de pessoas e mercadorias.

Paragrafo Unico - As diretrizes gerais da politica municipal de mobilidade
urbana e transporte sao voltadas para o conjunto da populacao do
Municipio, com diretrizes especificas para os seus principais componentes.
SECAO |

DO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS



Art. 16 Sao diretrizes especificas da politica municipal de transporte de
passageiros:

| - articular os meios de transporte coletivo que operam no Municipio em
uma rede unica, de alcance metropolitano, integrada fisica e
operacionalmente;

Il - estabelecer critérios de planejamento e operacdo de forma integrada
aos sistemas estadual e interestadual, atendendo aos interesses e
necessidades da populacdo e caracteristicas locais;

[Il - promover meios institucionais adequados para a perfeita harmonia no
planejamento e gerenciamento dos servicos publicos de transporte de
passageiros no ambito federal e estadual;

IV - ordenar o sistema vidrio, através de mecanismos de engenharia,
legislacdo e capacitacao da malha viaria, priorizando a circulagao do
transporte coletivo sobre o transporte individual;

V - adotar tecnologias apropriadas de baixa, média e alta capacidade, de
acordo com as necessidades de cada demanda;

VI - promover a atratividade do uso do transporte coletivo por intermédio
de deslocamentos rapidos, seguros, confortdveis e custos compativeis;
VIl - estabelecer politicas tarifarias que preservem o equilibrio econémico
e social do sistema de transporte coletivo;

VIl - buscar a exceléncia de padrées de qualidade que proporcionem aos
usuarios do transporte coletivo crescente grau de satisfacdao do servico;
IX - racionalizar o sistema de transporte e as formas de gerenciamento e
controle de operacao;

X - adequar a oferta de transportes a demanda, compatibilizando seus
efeitos indutores com os objetivos e diretrizes de uso e ocupacao do solo e
da circulacdo viaria;

Xl - possibilitar a participacao da iniciativa privada na operacao e
implantacdo de infra- estrutura do sistema, sob a forma de investimento,
concessao ou permissao de servico publico ou obra;

XII - promover e possibilitar as pessoas portadoras de deficiéncia, com
dificuldades de locomocao, e idosos condi¢cées adequadas e seguras de
acessibilidade autbnoma aos meios de transporte urbano;

XIll - estruturar as medidas reguladoras para o uso de outros sistemas de
transporte de passageiros;

XIV - implantar estruturas cicloviarias em novos corredores de transportes
gue venham a ser criados e em novas obras viarias.

XV - buscar mecanismos que custeiem o transporte publico, desonerando
0 passageiro; XVI - reconhecer a prioridade dos servigcos de transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado, conforme o art.
60 da Politica Nacional de Mobilidade urbana.

SECAO I

DOS SISTEMAS VIARIO, DE CIRCULACAO E TRANSITO

Art. 17 Sao diretrizes especificas da politica municipal dos sistemas viario,
de circulacdo e transito:

| - planejar, executar e manter o sistema vidrio segundo critérios de
seguranca e conforto da populacao, respeitando o meio ambiente,
obedecidas as diretrizes de uso e ocupacao do solo e do transporte de
passageiros;

Il - promover a continuidade ao sistema vidrio por meio de diretrizes de
arruamento a serem implantadas e integradas ao sistema vidrio oficial,
especialmente nas dreas de urbanizacdao incompleta;

lIl - promover tratamento urbanistico adequado nas vias e corredores da
rede de transportes, de modo a proporcionar a seguranca dos cidadaos e



a preservacao do patriménio histdrico, ambiental, cultural, paisagistico,
urbanistico e arquiteténico da Cidade;

IV - melhorar a qualidade do trafego e da mobilidade, com énfase na
engenharia, educacao, operacao, fiscalizacao e policiamento;

V - planejar e operar a rede viaria municipal, priorizando o transporte
publico de passageiros, em consonancia com o Plano Municipal de
Mobilidade Urbana e Transporte Integrado;

VI - aperfeicoar e ampliar o sistema de circulacao de pedestres e de
pessoas portadoras de deficiéncia, propiciando conforto, seguranca e
facilidade nos deslocamentos;

VIl - desenvolver um programa cicloviario, buscando a integragao
metropolitana e incentivando sua utilizagao com campanhas educativas;
VIII - implantar estruturas para controle da frota circulante e do
comportamento dos usudrios;

IX - produzir microrredes ciclovidrias em diferentes bairros do municipio;
X - priorizar a conectividade da rede ciclovidria antes do lancamento de
novas estruturas desconectadas;

XI - implantar estruturas ciclovidrias em novas obras vidrias, atendendo
aos parametros da Lei Federal 12.587, de 3 de janeiro de 2012;

XIl - implantar os centros acalmados, por meio de controle de velocidade,
desestimulo ao uso de automdveis, estruturas voltadas a prioridade e a
seguranca dos pedestres, incentivo ao uso de modos nao motorizados e
prioridade ao transporte coletivo.

(...)

Art. 23 A politica municipal do uso do espaco publico tem como prioridade
a melhoria das condi¢cées ambientais e da paisagem urbana, com os
sequintes objetivos:

| - ordenar e disciplinar o uso dos espacos publicos, de superficie, aéreo e
do subsolo por atividades, equipamentos, infra-estrutura, mobilidrio e
outros elementos, subordinados a melhoria da qualidade da paisagem
urbana, ao interesse publico, as funcdes sociais da Cidade e as diretrizes
deste Plano Diretor;

Il - ordenar e disciplinar o uso dos espacos publicos para a comercializacao
de produtos, realizacao de eventos e demais atividades, subordinados a
preservacao da qualidade e identidade urbana;

lIl - promover a preservacao dos espacos publicos livres, que
proporcionam a populacdo o contato com ambientes naturais amenizando
0 ambiente urbano construido;

IV - compatibilizar o uso dos espacos publicos com sua vocacao e demais
funcdes, valorizando sua importancia para a circulacao e encontro da
populacao;

V - proporcionar no espaco publico condi¢cées de seguranca e conforto no
deslocamento de pessoas e veiculos, priorizando a circulacao de
pedestres, em especial de pessoas com dificuldades de locomocao;

VI - ampliar a quantidade de espacos publicos na cidade, destinando ao
uso comunitdrio os terrenos ndo aproveitados que tenham a vocacao para
serem utilizados como pracas e espacos de convivéncia;

VIl - promover o alargamento e qualificacdo de calcadas e implantar
calcaddes e espacos de convivéncia;

VIl - recuperar e requalificar as pracas e os espacos publicos e de
convivéncia;

IX - promover politicas publicas para a construcao ou uso de espacos
publicos, calcaddes, pracas e espacos de convivéncia;

X - estruturar departamento auténomo para estimular a implantacdo, o



uso ou a manutencao de pracas, calcaddes, e espacos publicos e de
convivéncia, com recursos especificos para pesquisas, projetos,
campanhas de comunicacao e participacao social e obras.

Xl - promover ag¢ées que incentivem a adequada separacao dos residuos
sdlidos urbanos, através de acbes de educacdao ambiental nas escolas da
rede de ensino fundamental e médio, com ampla participagao social;

Xll - aplicar o que € apresentado pela Politica Nacional de Residuos
Sdlidos, fortalecendo a atuacao de agentes da reciclagem, associacées ou
cooperativas, fundamentais para a gestao dos residuos.

§10. No prazo de 2 (dois) anos devera ser elaborado o Plano Municipal de
Pracas e Calcaddes, de forma participativa, definindo diretrizes de
implantacdo e manutencao de espacos publicos na cidade.

§20. Para o projeto, a implantacao, a manutencao ou o uso de espacos
publicos, pracas, calcaddes e espacos de convivéncia o municipio podera
realizar parcerias com organizacOes representativas da sociedade.

FIM DAS PROPOSTAS NA LEI 11.266/2004

Jorge Gomes de Oliveira Brand
Coordenador Geral Ciclolguacu



